
48° Convegno Nazionale AIA

Matera, 25-27 maggio 2022

IL PROGETTO LIFE E-VIA: RISULTATI DI 
UN’INDAGINE SULLA PERCEZIONE DEL 

SOUNDSCAPE

Raffaella Bellomini (1), Chiara Bartalucci (1), Sergio Luzzi (1), Giulia 
Iannuzzi (1), Giulia Torelli (2)

1) Vie en.ro.se Ingegneria s.r.l., Firenze, chiara.bartalucci@vienrose.it

2) Università degli Studi di Firenze, Firenze, giulia.torelli@virgilio.it

Questo progetto è stato finanziato dal Programma Life dell'Unione 
Europea con un accordo di sovvenzione n. LIFE18 ENV/IT/000201



48° Convegno Nazionale AIA

Matera, 25-27 maggio 2022

La maggiore severità degli standard UE alla sorgente deve essere bilanciata con altre misure 
efficaci, come il miglioramento della pavimentazione stradale e/o dei pneumatici (Noise in 

Europe Conference 2017 e Linee Guida WHO 2018)

Il progetto LIFE-EVIA - introduzione
Electric Vehicle noIse control by Assesment and optimisation of tyre / road 
interaction

Chi?
Comune di Firenze (coordinatore), Università Mediterranea di
Reggio Calabria Continental Reifen Deutschland, Vie en.ro.se
Ingegneria s.r.l., Université Gustave Eiffel, I-Pool s.r.l.

Firenze (coordinamento, caso pilota, soundscape e
disseminazione)
Pisa (misure acustiche e test pneumatici)
Reggio Calabria (progettazione asfalti)
Nantes (test preliminari asfalti)
Hannover (progettazione, test e sviluppo nuovi
pneumatici)

Dal 1/7/2019 al 31/01/2023

Dove? 

Quando? 
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• Ridurre il rumore da traffico stradale all’interno di aree urbane densamente abitate,
combinando asfalti a bassa rumorosità con lo sviluppo di pneumatici specifici per i veicoli
elettrici

• Stimare l’efficienza e il potenziale di mitigazione di pneumatici, asfalti e traffico eseguendo
un’analisi di ciclo di vita (LCA) e un’analisi dei costi del ciclo di vita (LCCA) per dimostrare
l’efficienza individuale e sinergica di superfici, pneumatici e tipologie di veicoli

• Contribuire all’effettiva implementazione della legislazione UE (Direttive UE 2002/49/CE e
2015/996/CE) fornendo coefficienti di rumore di rotolamento all’interno del metodo comune
di valutazione del rumore (CNOSSOS-EU) specificamente per veicoli elettrici

• Contribuire alla politiche nazionali e internazionali con linee guida sull’uso e applicazione
della metodologia prodotta dal progetto

• Dimostrare e promuovere la mobilità sostenibile

• Incoraggiare l’implementazione di superfici a bassa rumorosità in ulteriori scenari UE e extra
UE, dimostrandone durata e sostenibilità

➢ Sensibilizzare le persone sull’inquinamento acustico, e.g. Valutando i benefici in termini di
percezione del paesaggio sonoro, dovuti alla progettazione e all’implementazione di un
asfalto a bassa emissione di rumore nell’area pilota di Firenze

Il progetto LIFE-EVIA - obiettivi
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L’area Pilota

Un tratto di via Paisiello, una strada popolata e trafficata vicina al centro di Firenze.
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Progettazione e distribuzione del 
questionario 

L’indagine ha previsto la progettazione e la somministrazione porta a porta di due
questionari:

Questionario ante-operam, 
somministrato tra il 7 e il 9 luglio 
2021, circa una settimana prima  
della stesa dell’asfalto 

Questionario post-operam
somministrato tra il 15 e il 17 di 
settembre 2021, circa due mesi dopo 
la fine dei lavori

Struttura
16 domande relative a
i) Dati personali (età, genere, livello di istruzione, 
occupazione, luogo di residenza, cittadinanza);
ii) Informazioni sull’abitazione (affaccio o meno su 
via Paisiello)
iii) Percezione dell’ambiente sonoro e del 
paesaggio urbano
iv) Effetti attesi degli interventi (sul valore della 
casa e sulla salute)
v) Sensibilità al rumore del rispondente

Struttura
18 domande
Alle 16 del questionario ante-operam sono state 
aggiunte due domande per valutare in dettaglio gli 
effetti dell’intervento sulla percezione del paesaggio 
sonoro da parte dei cittadini
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Progettazione e distribuzione del 
questionario 

Questionari AO: sono stati distribuiti 92 questionari, di cui 56 sono stati raccolti e
analizzati.

Questionari PO: sono stati distribuiti 101 questionari, di cui 56 sono stati raccolti e
analizzati.
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Analisi descrittive

Caratterizzazione del campione

In entrambe le fasi dell’indagine:
• non si è osservata una differenza rilevante

nel numero dei partecipanti di genere
maschile e femminile.

• la maggior parte dei soggetti ha un'età
superiore ai 40 anni, ha almeno un diploma
di scuola superiore e lavora come dipendente
nel settore pubblico o privato.

• Quasi la totalità degli intervistati, 54
intervistati AO e 48 PO su un totale di 56, vive
in un appartamento con finestre che
affacciano sul tratto di strada interessato
dall’intervento Stanze che affacciano su via Paisiello

(Ante Operam e Post Operam)

Distribuzione dei rispondenti per età
(Ante Operam e Post Operam)
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Analisi descrittive

Dal confronto tra ante e post si osserva che:

✓ l’intensità del rumore da traffico stradale 
percepita dai residenti è diminuita in maniera 
significativa successivamente alla stesa 
dell’asfalto a bassa emissione di rumore 

✓ Dopo l’intervento i residenti che hanno 
valutato l’intensità del rumore del traffico 
come “bassa” sono quintuplicati

✓ Il 61% del campione ha indicato di aver 
percepito una riduzione del rumore del 
traffico dopo l’intervento

Aumentato
16%

Invariato 
20%

Diminuito
61%

NA
3%

Aumentato (0-4)

Invariato (5)

Diminuito (6-10)

NA

In quale misura il rumore del traffico da lei percepito nella sua 
abitazione è cambiato negli ultimi mesi?

Percezione del rumore del traffico stradale (Ante e Post
Operam)
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Analisi descrittive

✓ Prima della (ri)pavimentazione la maggioranza del campione (55%) aveva valutato
la qualità del paesaggio sonoro vicino alla propria abitazione come “pessima”,
dopo l’intervento il 71% l'ha valuta almeno “buona”.

✓ I soggetti che hanno valutato il paesaggio sonoro con caratteristiche positive
(“piacevole”, “interessante”, “rilassante”, “vivace”) sono aumentati dopo la
realizzazione dell’intervento e si è registrata una notevole diminuzione dei soggetti
che valutano il paesaggio sonoro con caratteristiche negative.
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Qualità del paesaggio sonoro

Ante operam Post operam
Differenza in percentuale riguardo la valutazione del 
paesaggio sonoro (Ante Operam vs Post Operam)
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Analisi descrittive

Risultati riguardo agli effetti percepiti e attesi della riduzione del rumore del traffico

✓ L’85% degli intervistati (Post-operam) ritiene che la riduzione del rumore percepito abbia
aumentato il valore della propria casa

✓ Il 53% ritiene che la riduzione possa avere effetti benefici sulla propria salute
✓ Per quanto riguarda la valutazione complessiva degli effetti sulla percezione del rumore

del traffico stradale a seguito dell’utilizzo del nuovo asfalto, il 77% degli intervistati PO li
ha valutati come “positivi” giudicando l’intervento come “migliorativo”

Per nulla/ 
No (0-3)

11%

Moderatamente
(4-6)
53%

Sì/Sicuramente
(7-10)
32%

N/A
4%

Pensa che la stesa di un asfalto a bassa 
emissione di rumore abbia aumentato il 

valore della sua abitazione? 

Per nulla/No 
(0-3)
9%

Moderatamente
(4-6)
34%

Sì/ sicuramente
(7-10)
53%

N/A
4%

Ritiene che il suo stato di salute possa 
migliorare a seguito della recente 

diminuzione del rumore ?

Peggiorativo
(0-4) 
3%
Ininfluente

(5) 
18%

Migliorativo
(6-10)
77%

N/A
2%

Come giudica il rifacimento della pavimentazione 
stradale ai fini del rumore da traffico stradale da lei 

percepito nell’ abitazione?
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Pearson chi-square test

L’utilizzo del Pearson chi-square test ha 
permesso di determinare quali variabili 
risultano essere significativamente 
dipendenti dallo scenario analizzato 
(AO/PO).

Per analizzare meglio se la stesa dell’asfalto 
ha apportato miglioramenti in termini di 
percezione dei suoni è stata utilizzata la 
variabile "qualità del paesaggio sonoro", 
che risulta essere "sensibile" allo scenario 
come variabile dipendente da utilizzare in 
un modello di regressione logistica ordinale 
costruito ad hoc: 

𝑙𝑜𝑔𝑖𝑡(𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠𝑐𝑎𝑝𝑒_𝑞𝑢𝑎𝑙𝑖𝑡𝑦_𝑐𝑖 ) = α_𝑐 − (𝛽1 ∙ 𝑡𝑟𝑎𝑓𝑓𝑖𝑐_𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠 +
𝛽2 ∙ 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑟𝑒𝑠𝑡𝑖𝑛𝑔_𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠𝑐𝑎𝑝𝑒 + 𝛽3 ∙ 𝑛𝑎𝑡𝑢𝑟𝑒_𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠 + 𝛽4 ∙ 𝑟𝑒𝑙𝑎𝑥𝑖𝑛𝑔_𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠𝑐𝑎𝑝𝑒 +
𝛽5 ∙ 𝑠𝑒𝑛𝑠𝑖𝑡𝑖𝑣𝑖𝑡𝑦_𝑠𝑜𝑢𝑛𝑑𝑠)
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Modelli di regressione

Per la variabile relativa al rumore del traffico stradale:

• chi non ha variato la risposta tra i due periodi o chi ha risposto di percepire meno
traffico nel PO, tende a dare un punteggio maggiore sulla qualità del paesaggio sonoro
rispetto a chi ha riscontrato un peggioramento nella percezione del traffico.

• Chi sente più i suoni della natura nel periodo PO rispetto a chi li sente meno tende a
percepire una migliore qualità del paesaggio sonoro.

Osservando le caratteristiche dell'ambiente:

• chi trova l'ambiente interessante allo stesso modo nei due periodi rispetto a chi lo trova
meno interessante nel PO tende a percepire una migliore qualità del paesaggio sonoro.

• chi trova l'ambiente rilassante allo stesso modo o più rilassante nel PO rispetto a chi lo
trova meno rilassante tende a percepire una maggiore qualità del paesaggio sonoro

Infine, coloro che hanno risposto di essere sensibili all'ambiente nello stesso modo tendono
a percepire una migliore qualità del paesaggio sonoro rispetto a coloro che sono stati meno
sensibili nel periodo PO.
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Conclusioni

L’indagine svolta nell’ambito del progetto LIFE E-VIA
ha dimostrato i benefici in termini di ridotta
percezione del rumore da traffico stradale apportati
dalla pavimentazione di una strada urbana con un
innovativo asfalto a bassa rumorosità.

Lo studio ha avvalorato la necessità di incoraggiare
l'implementazione di superfici a bassa rumorosità in
ulteriori scenari urbani come intervento per la
riduzione dell’inquinamento acustico provocato dal
traffico stradale, al fine di migliorare la qualità della
vita dei cittadini.
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