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ZIELSETZUNG:
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t@\ Im Vergleich zu Verbrennungsfahrzeugen, haben EVs ...
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, Ein hoheres Reifendrehmoment (Beschleunigung) erhéht im Allgemeinen das Rollgerausch.
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] E— acceleration rate T
@ Man geht davon aus, dass dies mit der erh6hten Relevanz von tangentialen N ;: L el
Profilblockvibrationen zusammenhangt (stick-slip und snap-out). B
2F Q© o o]
4 2‘0 3\0 4|0 5‘0 6‘0 7‘0 P‘O 9‘0 I(;O I‘IO
/ \ f \ speed (km/h)
Blockaufprall (radial) stick-slip (tangential) snap-out (tangential) i
Quelle: U. Sandberg, J. Ejsmont; Tyre/road noise reference book, Informex, 2002.
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Ranking zwischen Reifen wird durch Drenmoment
beeinflusst

E-Via Referenzreifen und Serienreifen der
UGE Testfahrzeuge.

~

» Test auf Trommelprifstand ohne/mit Drehmoment.

A zu Ref. in dB(A)
» Ranking und relative Differenzen dndern sich

. g Pegelzunahme
signifikant unter Drehmoment. konstant | konstant | o\ S E06 Nm

50 km/h | 80 km/h

A
A

> Muss bei der Optimierung innerhalb des E-Via E-Via Ref.  205/55 R16 0,0 0,0 0,0
Projektes beriicksichtigt werden. Fahrzeug 1 195/65 R15 1,8 1,6 1,7
E-Via Ref.  195/65 R15 1,7 0,2 -0,1

- Ausgangspunkt dieser Untersuchung. Fahrzeug2 185/65 R15 2.7 14 0.9
E-ViaRef  185/65R15 0,1 -0,9 0,7
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Messung des Vorbeifahrtpegels unter Beschleunigung

» Ausgewertet wird der zwischen AA’ und BB’ gemessene > L fur Referenzbeschleunigung 2 m/s? wird interpoliert.
Maximalpegel L., flr beschleunigte Vorbeifahrten, die PP’ > Ob der Vergleichswert fir constant rolling, Ly crs, dabei
mit 501 km/h passieren. beriicksichtigt wird, ist eine offene Frage.

> Auf allen weiteren Folien gilt fir die Pegelzunahme unter
Beschleunigung: ALycc = Lmax (a =2 m/sz) — Limaxcrs

65.2
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Ly ax(@=2 m/s?)
64.8 .
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_ Lmax,CRS ------ ]
64.0 P
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............................ °
63.6
63.4
0.0 0.5 1.0 15 2.0 2.5

Beschleunigung m/s?
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. . 72.0
Sechs verschiedene Sommerreifen.
‘ 'y 70.0
) Getestet auf der selben Teststrecke und mit dem *
t - selben Fahrzeug.

o < %0 S
m L el
ho] & °. “..'::::;:.-- ® '_ ..... ITTII
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. e . F 66.0 00 et e °
ﬁ Keine erkennbare Systematik fiir Relation B e L
Lnaxcrs < Lmax(@>0 m/s?) bei Beschleunigung. I o,
- - - - - 640 i
A Ein Reifen wird leiser unter Beschleunigung!
62.0
0.0 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5
Beschleunigung in m/s?
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24 verschiedene Sommerreifen.
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x-Achse: Beschleunigung,
y-Achse: L.
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66.0

ldentische Exemplare eines Sommerreifens. 65.5
< 650 -
s 64.
> Getestet auf der selben Teststrecke und B o8S
t‘;‘ mit dem selben Fahrzeug.
o e 64.0
63.5
0.0 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5
A Hohere Lufttemperatur fiihrt zu héherer Beschleunigung m/s*
Pegelzunahme unter Beschleunigung! Messung 1 (T=34.9 °C) ® Messung 2 (T=15.6 °C)
Poly. (Messung 1 (T=34.9 °C)) «+-ee--- Poly. (Messung 2 (T=15.6 °C))
A Bei der niedrigeren Temperatur keine relevante
Pegelzunahme unter Beschleunigung messbar!
ﬁ Messung 2 ist bei Beschleunigungen v L 34.9 641 65.3 15
<2 m/s? |eiser als der CRS-Pegel! essung ’ ’ ’ ’
Messung 2 15,6 64,3 64,4 0,1
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Sechs verschiedene Sommerreifen.

Zwei verschiedene elektrische Testfahrzeuge
aus dem selben Marktsegment.

Getestet unter vergleichbaren Bedingungen
auf der selben Teststrecke.
Relativ gute Ubereinstimmung zwischen den

Testfahrzeugen bei Konstantfahrt.

Beschleunigung: Relativen Differenzen und
Ranking andern sich je nach Testfahrzeug!

Fahrzeug 2 in dB(A)

Fahrzeug 2 in dB(A)

Konstantfahrt: L., crs in Abhangigkeit vom Testfahrzeug

67.5
66.5
65.5
64.5
63.5
62.5
62.5 63.5 64.5 65.5 66.5 67.5
Fahrzeug 1 in dB(A)
Beschleunigung: AL,.. in Abhangigkeit vom Testfahrzeug
2.0
A
15
1,5 dB(A)
1.0
Io,5 dB(A)
0.5 0,5dB(A) v
~ —> 2,5 dB(A) _
0.0
0.0 0.5 1.0 15 2.0 2.5 3.0

Fahrzeug 1 in dB(A)
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Lmax,CRS d B(A)

Sechs E-Via Prototypenreifen (V1-V6).

E-Via VTAC Prototypenbelage ohne/mit Gummigranulat
(P/PCR) auf der UGE Teststrecke in Nantes.

Zwei verschiedene Testfahrzeuge.
Konstantfahrt bei 50 km/h
V1 V2 V3 V4 V5 V6
63.0
62.5
62.0
61.5
61.0
60.5
60.0
59.5

59.

o

= Nantes P Leaf Nantes PCR Leaf mNantes P Kadjar mNantes PCR Kadjar

B> >

Lmax,acc d B(A)

ace dB(A)

-

A

69
68
67
66
65
6
63
62

I

8.0
6.0
4.0
2.0
0.0
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Konstantfahrt: PCR bis auf eine Ausnahme fur alle
Reifen/Fahrzeuge leiser als P.

Beschleunigung: PCR in 33% der Falle lauter als P.

Beschleunigung: AL, bis auf eine Ausnahme fur alle
Reifen/Fahrzeuge flur PCR hoher als fir P.

50 km/h mit voller Beschleunigung
V1 V2 V3 V4 V5 V6

m Nantes P Leaf Nantes PCR Leaf mNantes P Kadjar ®mNantes PCR Kadjar
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E-Via Prototypenreifen im Vergleich zu Referenz.

E-Via Prototypenbeldge ohne/mit Gummigranulat
(P/PCR) auf der UGE Teststrecke in Nantes.

\;

Profil1 > Referenz

Referenz: Serienreifen Profil2 < Referenz

@@ ) Zwei verschiedene Testfahrzeuge.

Differenz zu Referenz

A Geringere Schubsteife... L2
verbessert Vorbeifahrtpegel bei Konstantfahrt, und _ 06
Verschlechtert Vorbeifahrtpegel bei Beschleunigung. % §g

A\ ' Umgekehrte Effekt bei erhohter Schubsteife. Y =
-0.6

Profil 1 Profil 2

Konstantfahrt ®Beschleunigung

DAGA 2022 Dr. Carsten Hoever, © Continental AG Offentlich 25.04.2022 1



Beschleunigte Vorbeifahrt
Es ist nicht moglich, Fahrzeug und Reifen unabhangig voneinander zu betrachten.

Die Pegelanderung im Vergleich zur Konstantfahrt hangt von den
Umweltbedingungen (Temperatur) und der Stral3enoberflache ab.

LIFE E-Via
Das Zusammenspiel von Fahrzeug, Stral3enoberflache und Reifendesign
ohne/mit Beschleunigung mussen bei der Optimierung zusammen betrachtet
werden.
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