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Ganzheitliche

[armoptimierte ,lnnerhalb Aktion B7 werden Reifen fir Elektrofahrzeuge (EV) entwickelt und gebaut, welche dazu bestimmt sind, ein

Reifen fur : - ol : : . L : :
Elekiro optimales ganzheitliches Verhaltnis zwischen geringem Rollgerausch und anderen wichtigen Eigenschaften zu liefern.”
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> Tragt zur CO,-Emmission bei. » Aquaplaning fur die Nutzerakzeptanz eines Reifens.
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||»[ Die Nachhaltigkeit eines gerauschoptimierten Reifens ist nur bei ganzheitlicher Auslegung gegeben. J
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Gerausch- . .. hohere Reifenmasse oder -dampfung. (Absorption/Schalldammung)
L. * Gerauschoptimierte . . : : :
minimierungs- Reifenorofile —>Zielkonflikt mit Rollwiderstand und entlang des Ausbreitungs-
malnahmen ] P . Ressourcennutzung. weges moglich.
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In E-VIA verfolgter Ansatz
Importance -
of torque for * Im Vergleich zu Verbrennungsfahrzeugen, haben EVs ... — e Ry
EVS /, o ... Uber weite Drehzahlbereiche ein unmittelbar zur 3;80 : d'.t‘SE‘SET“h'.l iz
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 Man geht davon aus, dass dies mit der erhohten Relevanz von = o
tangentialen Profilblockvibrationen zusammenhangt (stick-slip p R .3.0?. bbb
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Ergebnisse
LIFE E-VIA : ) : ]
. Vorbeifahrgerauschpegel Zielkonfliktanalyse > Innerhalb von LIFE E-VIA wurden existierende,
Reifen und . . .
. ) validierte Technologien auf smarte und neuartige
Zusammen- Unterschied im Vorbeifahrgerdusch- eterenee V‘Izg'?]i't‘;a:trg%e@‘;ﬁh Weise kombiniert um einen ganzheitlich
fassung g pegel im Vergleich zur Premium- - gerauschoptimierten EV-Reifen zu entwickeln.
Sommerreifenreferenz 106%
. Vorbeifahrtgerausch
Abnutzung mj % beschle%nigt ‘) > Im Vergleich zum Referenzreifen konnte eine
192% Reduzierung des Vorbeifahrgerauschpegels um
bis zu 1.0 dB(A) beobachtet werden.
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Nf‘ Handling Vorbeifahrtgeréusch Q— > Die Leistungsfahigkeit des Referenzreifens konnte
‘ kombiniert fir viele wichtige Zielkonflikte erhalten werden.
® -@- > Zusatzlich konnten im Projekt wichtige
” Nass- Roll- ~ Erkenntnisse Uber die Interaktion von Fahrzeug,

bremsen widerstand Fahrbahn und Reifendesign, vor allem unter
Drehmoment, gewonnen werden.
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